CONTROL DE VELOCIDAD EN GRANDES VIAS

El sistema del control de velocidad en grandes vias para evitar las caravanas esta
compuesto por:

1.- PUENTE OPTIMIZADOR DE TRAFICO.

2.- VELOCIDAD OPTIMA SEGUN DENSIDAD DE TRAFICO.
3.- CONTADOR DE VEHICULOS.

4.- SISTEMA INFORMATICO COORDINADOR DEL SISTEMA.

En las horas punta y dias de regreso de vacaciones es normal que en la entrada
a las grandes ciudades se produzcan retenciones importantes dando lugar a las
desagradables caravanas, para evitar estas situaciones se debe controlar el numero de
vehiculos que estan llegando para evitar las retenciones, el CONTADOR DE VEHICULOS
(3) estard mandando informacién al SISTEMA INFORMATICO (4) para calcular la
VELOCIDAD OPTIMA (2) para evitar la retencién, esta velocidad ira disminuyendo a
medida que el nimero de vehiculos vaya aumentando, a menor velocidad mas vehiculos
pasaran por hora (Segtin ESTUDIO DE TRAFICO, Nimero 1996/28/19062, Registro 46230
PROPIEDEAD INTELECTUAL) , de esta manera nunca se producira el pardon causante de
la caravana. Estos PUENTES OPTIMIZADORES DE TRAFICO (1) estaran funcionando
minimo 100 km antes de la ciudad para poder regular y optimizar al maximo.

- PUENTE OPTIMLEADOR DE TRAFICO
VELOCIDAD OPTIMA SEGUN DENSIDAD DE TRAFICO
- COMTADOR DE VEHICULOS
- BISTEMA, INFORMATICO COORIMMNADOR DEL SISTEMA
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Lavelocidad
variable espaiiola
‘nacio’ en 1997

- Un madrilefio patent6 ese ano un sistema
para evitar los atascos basado en ella

FELIX CEREZO / Madrid
Pionero en Espana, pero no tanto.
El sistema de velocidad variable
que se estrend en la periferia de
Barcelona en enero ya estaba pa-
tentado en 1997 -en una version
simplificada- por el proyectista
madrilefio Tomés de Lara quien,
un ano mas tarde, incluso envié
una copia a Joan Clos. El entonces
alcalde de la capital catalana, se lo
transmitié a la Comisién de Movi-
lidad y Seguridad del Ayuntamien-
to para su estudio.

Ademas de a Clos, Lara también
se lo hizo llegar a la Comisién Eu-
ropea, al Gobierno de Espana, a
Tréfico, a Fomento... y hasta al fa-
liecido Jesis Gil, para ayudarle a
gestionar la travesia de Marbella.
En todas las ocasiones, su esfuer-
20 cay6 en saco roto,

Una historia
que viene de lejos

> Hace casi dos décadas, la DGT ya

limite de velocidad de tal forma
que nunca lleguen a un punto més
coches de los que la carretera pue-
de absorber. Cuando esto ocurre, el
atasco es inevitable.

Como ahora ocurre en Barcelo-
na, unos contadores se encargarian
de medir la intensidad del trafico y,
convenientemente programados,
calcularian la velocidad idénea
que garantizase la fluidez de la cir-
culacién. Ese dato, cambiante, se
transmitiria a los conductores a tra-

“ves de pérticos informativos como

los que existen desde hace afios:
En el caso catalén, el limite puede
bajar hasta 40 kilémetros por hora.

En principio, la investigacion de
Lara se centra en el trafico diario
de los alrededores de las grandes
ciudades, aunque también puede
ser (til para las caravanas de la lla-
mada Operacién Salida.
Para ello proponia la insta-
lacién de contadores, co-
nectados entre si, cada cin-
¢o o 10 kilémetros en los
tltimos 50 kilémetros an-

trabajé con un proyecto de carrete-
ras inteligentes que avisarfan al
conductor de todo tipo de inciden-
cias. La velocidad maxima se adap-

tes de la ciudad. En la peri-
feria de Barcelona, la toma
de datos se realiza cada
500 metros.

tarfa a las circunstancias. No obstante su buena vo-
luntad, el proyecto de 1997

> En el afio 1998, el Gobierno brita- exige una premisa dificil de
nico también expuso un proyecto cumplir: para que las cuen-
que recurria a limites variables. Con tas salgan y no se produz-
ésta y otras actuaciones mas, pre- can los famosos cuellos de
tendian multiplicar hasta por cuatro botella, el conductor tiene
la capacidad de sus autovias. que respetar escrupulosa-
: mente una distancia mini-

ma de seguridad. Lara cal-

Es cierto que el sistema implan-  culaba unos 20 metros cuando se

tado en Catalufia resulta mas am-
bicioso -tiene en cuenta la clima-
tologia, el nivel de contaminacién
o los accidentes- pero, en esencia,
persigue el mismo objetivo que el
ideado por Lara: evitar que la via
se colapse, reducir el consumo y
emisiones de los coches y recortar
la siniestralidad asociada.

Para lograrlo, el inventor madri-
lefio proponia variar (ala baja) el

circula a 40 kilémetros por hora.

Ademis de este desarrollo, Lara
tiene patentado otro con el que es-
tima que se podria duplicar el ni-
mero de coches que pasa por un
seméforo en verde, En este caso,
haciendo que la luz roja parpadee
desde unos segundos antes de que
el seméforo se abra, advirtiendo asi
a los conductores para que estén
preparados,

Barcelona 6 est

Trafico la p

F.C/ Madrid
A partir de abril, la
DGT ensayari la
velocidad variable
entre los kilome-
tros 7,1y 19,2 de la
autoviaA6ensuen-
trada a Madrid.
A sus resultados se
podrin sumar los
que ya obtuvo el
Ayuntamiento ma-
drilefio en un estu-
dio sobre ese mis-
motramoysegin el
cual, al bajar la ve-

" locidad de 120 kilé-

metros por hora a
80(comoenlasron-
das de Barcelona),
el consumo bajaba
hasta un 35%. Ade-

el pasado 15 de

mas, los técnicos de
trifico municipales
cuentan con la ex-
periencia de la M-
30, donde a pesar
de haber reducido
lavelocidad de 90 a
70 en algunos tra-
mos, la velocidad
media se ha incre-
mentado en mas de
un kilémetro por
hora respecto al
ano 2004,

Aunque aqui tiene
mucho mas sentido
pensar que la mejo-
ra se debe, bisica-
mente, al efecto po-
sitivo sobre la cir-
culacion de los ta-
neles construidos

JELMUNDD

robara en la A

en la zona del

Manzanares.

La prueba que al
ra acometerd Tri
co forma parte

una iniciativa ya
marcha que ta
bién incluye cor
trabajo de cam
Sevilla. Segin P¢
Navarro, direc:
de Tréfico, to
apuntaalacreaci
de «unos anillos
10 6 15 kilémet:
del centro, que s
van de transici
para ir reducien

' progresivamente

velocidad» con

que llegan los ¢
chesalaciudad.




